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9-14 de maio de
1935 - Tubingen,
27 de maio de 1935

Minha viagem de
Zeppelin

Isolde Hering Dandrea’

No ano de 1934 admiramos com muita
emogio o dirigivel Graf Zeppelin no céu
blumenauense, em uma de suas viagens entre Bra-
sil-Alemanha. Depois disso, tanto meus pais quan-
to eu decidimos que nossa proxima viagem para a
Alemanha seria de Zeppelin. Ficamos impressio-
nados pelo grandioso espetaculo quando o dirigi-
vel, reluzindo na luz da manha, aproximou-se ma-
jestosamente sobre nossa cidade em diregio a
Pomerode, desaparecendo atras de um morro, para
reaparecer algum tempo depois e despedir-se en-
tio de Blumenau. O desejo de flutuar uma vez
entre o céu e a terra nao mais nos deixou, tanto
que meu pai se apressou em entrar em contato com
a agencia competente a fim de reservar trés passa-
gens, 0 que conseguiu. Nosso vbo foi reservado
para maio do proximo ano.

Enfim, em 9 de maio havia chegado a
hora. Como muitas coisas boas nesta vida, tam-
bém nossa viagem de Zeppelin comegou com algo
nio tdo agradavel; no entanto, aceitamos de bom
grado em vista do que estava por vir. Tivemos de
levantar as trés da manhi, pois o trem que nos

! Colaboredors da Revista Blumenau em Cadernas.
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levaria do Rio até a pista de pouso em Santa Cruz sairia as quatro horas.
Apos uma hora e meia de viagem em um trem especial, avistamos a pista de
pouso com um imenso hangar, do qual apenas dois tergos estavam conclu-
idos. Este deveria vir a ser o maior hangar do mundo para Zeppelin. Depois
de andarmos alguns minutos de carro, chegamos perto da pista de pouso
com o seguinte alerta: “Entrada Proibida”, impedindo nossa entrada.

O dia estava clareando, o céu tingindo-se de vermelho, quando o
Zeppelin, aparentando um charuto prateado, aproximou-se pelo nordeste.
Nesse meio tempo, o numero de passageiros aumentara para quinze. Fica-
mos todos emocionados pela magnifica visio do Zeppelin, baixando mais e
mais até pousar a uma distancia de cem metros. Jamais esquecerel essa
impressio!
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Vista do Zeppelin - compartimento reservado aos passageiros e pessoal de bordo,

Os passageiros puderam entrar na area delimitada somente apos a
equipe de atracagio o haver firmado num mastro, pois ele era preso apenas
com dois cabos. A visio do soberbo gigante deitado, trangfiilo, nos fez sor-
nr, Os passageiros vindos de Buenos Aires olhavam curiosos atraves das
janelas. Demorou algum tempo ate que os argentinos, com destino ao Rio-
de Janeiro, saissem e nds pudessemos subir. Precisamos esperar mais uma
vez. Finalmente, aos poucos, quase sem se perceber o Zeppelin comegou a
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subir. De repente estavamos flutuando sobre as cabegas daqueles que fica-
ram para tras. Realmente era uma sensacio estranha, mas nem tivemos
tempo para nos preocupar com uma possivel queda ou algo parecido, pois
havia tanto para ver. Andavamos de uma janela para outra, absorvendo a
beleza dos arredores do Rio.

E claro que da perspectiva de passaro as coisas sio bem diferentes
do que vistas de baixo. Os vales do Rio pareciam mapas coloridos. A terra
parecia férul, havia plantages, mas, a uma altura de trezentos metros nio
era possivel reconhecer o tipo de plantagio. As casinhas dos bairros pareci-
am ter sido tiradas de uma caixa de brinquedos, as pessoas pareciam ter
encolhido, andavam agitadas, assemelhavam-se a andes. Sobrevoamos um
cavaleiro que parecia estar montando um ponei-ando. O Rio é deslumbran-
te, visto de cimal

Vista do Rio de Janeiro ¢ a passagem do Zeppelin pela cidade.

A capital do nosso pais, com certeza, pode ser considerada uma
das mais belas cidades do mundo. Ela se estende a beira da bela e conheci-
da Baia de Guanabara, parcialmente rodeada por morros altos de formacao
peculiar, tendo como atragdo principal o Pdo de Aglcar. Deixamos o Pdo.
de Aglcar i nossa esquerda e fomos em diregio nordeste. Logo depois
vimos Cabo Frio a boreste. Antes de percebermos, ja estavamos sobrevo-
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ando a costa do nosso grande pais. Florestas, plantagdes e lagos de formato
bizarro se alternavam. A costa brasileira & bastante variada e rica por causa
das peninsulas e das fendas em suas rochas moldadas pelo mar. Esta paisa-
gem permaneceu durante algum tempo e, assim, tivemos a oportunidade
de travar conhecimento com o capitio, seus oficiais, bem como com os
outros passageiros. O capitdo Wittemann e seus oficiais von Schiller e Prust
eram pessoas simpaticas e, diga-se de passagem, conheciam o mundo e
tinham muitas coisas interessantes para relatar. Todos, desde o superior até
o nmrhiheim, eram muito simpaticos, principalmente o administrador e o
maitre, Sr. Kubis. Este realmente era eficiente, agil e habil, sempre aiegre ¢
disposto para brincadeiras, conseguindo alegrar e agradar o passageiro mais
sisudo.

Aos poucos fomos conhecendo os demais passageiros. Nos,
catarinenses, éramos maioria, cinco ao todo: Sr. Dr. Gottsmann de
Florianopolis, Sr. Julius Wetzel de Joinville e noés trés de Blumenau, repre-
sentando dignamente nosso Estado. Naturalmente sempre estavamos jun-
tos. Mais tarde travamos amizade com Srs. de Buenos Aires, Porto Alegre e
com um major do Ministério da Aviacio. Dessa maneira, passamos horas
muito agradaveis.

Mas, estou me antecipando. Por enquanto sobrevoavamos a costa
brasileira. A proxima cidade maior era Macaé, cidade natal do Dr. Washing-
ton Luiz, nosso ex-presidente da Republica. Mais ou menos ao meio-dia
sobrevoamos Campos, a maior regido agucareira do Brasil. Campos, real-
mente, é a “cidade do aglicar”, pois até onde a vista alcangava ndo havia
nada mais senio plantagdes de cana-de-agticar. Logo deixamos para tras a
costa brasileira, seguindo a rota para o mar.

O mar, embora muitas vezes agitado, estava bem calmo, de ressa-
ca nem sinal. Sem divida, muita coisa vista de cima aparenta diferente do
que realmente é. De repente, grande excitagio: tubardes a boreste! Todos
foram rapidamente até as janelas. Ndo se via muito, mas os pontinhos ne-
gros no oceano nos indicavam os temiveis animais que acabavamos de so-
brevoar. Pelas dezessete horas avisaram: “Cap. Arcona a vista”! Nosso
“Zepp” igou a suastica e a bandeira da Alemanha, fazendo sua saudagio a
Cap. Arcona, que navegava para a Alemanha, e este retribuiu, buzinando
trés vezes. Tanto os de cima como os debaixo abanavam com lengos, e logo
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tudo havia passado. Mas permaneceu a sensagdo sublime de ter ultrapassa-
do um navio que normalmente deixava todos para tras.

Escureceu cedo. De vez em quando se avistava no horizonte luz
das cidades maiores, como Aracaju e Macei6. A preocupagio de meu pai
era nosso “Zepp” localizar a pista de pouso em Pernambuco, na escuridio,
e pousar adequadamente. Nossa chegada em Recife estava prevista para
meia-noite e, apesar da preocupagio, transcorreu tudo normalmente. So-
brevoamos lentamente a cidade iluminada em diregio a pista de pouso,
sendo novamente assistidos por uma equipe de atracagio. Fomos recebidos
por um sonoro coaxar de sapos; apavorei-me e fiquei feliz por nio pernoi-
tarmos no “Zepp”. Todos preferimos pernoitar em Recife, pois aqui nio
terlamos o descanso necessario, seriamos perturbados pelos ruidos como:
abastecimento de gas e agua, assim como pelo encantador coaxar dos sa-
pos. Fazia muito calor em Recife. Nos, sulistas, estivamos acostumados
com bastante calor, mas este mormago, ainda em maio, nos deixou angusti-
ados. Felizmente, logo cedo fomos buscados pelo Sr. Eiffler, um amigo de
negocios, para nos mostrar a cidade. No interior do automovel pelo menos
estava agradavel,

Recife tinha aproximadamente 400.000 habitantes e, ao parecer
de meu pai, mudara demais nas Gltimas décadas. As antigas construces
foram substituidas, em parte, por belas edificagdes. De acordo com o Sr.
Eiffler, o desenvolvimento na economia fo1 expressivo. De qualquer ma-
neira Recife era o ponto central do Nordeste.

Sr. Eiffler também nos mostrou a cidade velha e o subtirbio, sendo
Olinda, com seu convento do século 16, o mais conhecido. Este convento,
bastante danificado, situa-se num morro e ostenta a coroa imperial na parte
frontal. A tarde, devido ao calor, apenas passeamos de automovel.

Como dispanhamos de tempo, pois 0 Zepp somente partiria as
vinte horas, fomos as praias de Boa Viagem e Piedade. Era a imagem de
uma pequena Copacabana, com suas praias e casas bonitas. (Noza: em 1935
ainda ndo bavia arranba-céx). Também passamos por coqueirais! Alguns co-
cos estavam pendurados tio baixos, ao alcance da mio. Havia também
outras frutas, praticamente desconhecidas no Sul. Se nio fosse tio quente;
poderia ser um pequeno paraiso na terra.

Retornamos a pista de embarque pontualmente. Faltava um pou-
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co para as vinte horas. Em seguida o “Zepp” decolou com destino a
Friedrichshafen.

Nessa noite enfrentamos uma forte trovoada e ventos fortes. Numa
viagem de Zeppelin, praticamente nio se percebe as condigdes do tempo,
ao contrario de uma viagem de navio, a nio ser quando ha vento contrario,
reduzindo, dessa maneira, a velocidade do dirigivel.

Em 11 de maio, as sete horas da manhi, atravessamos a linha do
Equador. O calor era tanto que nio se aglientava muito tempo dentro da
cabine. Ao meio-dia houve uma pequena ceriménia de batismo. Quem ain-
da nio havia ultrapassado o Equador precisou subir numa escada, sendo
pulverizado com uma bomba Flitt, que, obviamente, continha A.g'ua de
Colonia. Assim, estavamos purificados da sujeira dos terrestres. Um curto
discurso e recebemos a certidio de bausmo, sendo por meio desta tocados
benignamente por Aeo/us, senhor absoluto do ar, do tempo, dos ventos, do
Passat, das mongdes e da calmaria, e que nos permitiu sobrevoar o Equador.

Como durante muito tempo nio haviamos visto nada mais além
de céu e agua, estavamos ansiosos pelas ilhas do Cabo Verde, as quais
sobrevoariamos na madrugada de 12 de maio. Infelizmente, o nosso “pas-
saro” voava muito rapido, sobrevoando a ilha as trés horas da madrugada.

Paracomemorar o domingo, fomos conhecer o interior do Zeppelin.
O local mais bonito e fresco do “Zepp” € a cabine de comando, que fica na
parte frontal da gondola. De la se tem uma vista maravilhosa sobre terra e
mar. Levaria muito tempo para explicar tudo sobre a aparelhagem. De qual-
quer maneira, é o cérebro, a central do dirigivel. Daqui sio dados todos os
comandos, feita a sondagem e estabelecido o prumo. Isso significa o se-
guinte: para determinar a altura sobre o mar ou terra corretamente em caso
de pouso, ou quando ha neblina, aparelhos especialmente construidos para
este fim registram com exatiddo a altura através do eco de uma salva de
espingarda.

Os altimetros comuns sdo inexatos, € possivel haver uma diferen-
¢a de até dez metros. Separado por um pequeno corredor, junto a cabine de
comando temos a esquerda a cozinha e a direita a estagio de radio. Nesta,
recebem varias vezes ao dia telegramas com relatorios sobre as condigtes
do tempo. Estes relatérios contém informagdes exatas provenientes das
estacOes meteorologicas da Europa e das ilhas do Atlantico, sobre pressio
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atmosférica, temperatura, nuvens, velocidade dos ventos e sua diregio, trans-
mitindo uma visdo abrangente sobre o tempo ao comando.

A cozinha é deveras pequena, € a menor que ja vi, mas todo can-
tinho & bem aproveitado. Como o cozinheiro cozinhava de maneira exce-
lente tinha um lugar especial em nossos coragées. Era espantoso, sendo ele
tdo jovem! A sala de visita também servia como sala de jantar era espacosa
e bem ventilada. Em regides frias é ligado o aquecimento; contra o calor ha
condutores nos cantos da sala que permitem a entrada de ar.

Yisgrta da aeronave P’.L—ppchn

Depois desta sala ha um corredor com cabines em ambos os lados,
quartinhos como os vagoes-leito, apenas um pouco mais espagosos. Tanto
os banheiros como os WIC. também se encontram no corredor e dali uma
porta leva ao casco da nave. Curiosos, seguimos o engenheiro que nos quer
mostrar a estrutura por dentro. Umestreito corredor leva a cauda do “Zepp™;
em ambos os lados deste corredor estio as camas da tripulagio, sio apenas
cubiculos separados por cortinas.

Mesmo aos domingos o trabalho nio parava. Deparamos com al-
guns homens sujos de oleo, outros trabalhavam nos tanques e na estrutura. -
Enquanto se observava o esquelett:r de ferr::: e o trabalho dos marinheiros,
inesperadamente nos veio a mente: isto € uma conquista unica no mundo,
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onde a temnlcrgla, o espirito e a dedicagio alemi se fundlram, tanto que,
quando as proximas geragdes olharem para tras, sentirdo orgulho e entusi-
asmo deste feito.

Durante este passeio nos foram explicadas as coisas mais impor-
tantes. O Zeppelin mede 236 metros de comprimento, dos quais cerca de
180 metros sdo corredor. O diametro no ponto mais largo é de trinta metros.

A altitude média de véo é de 500 metros e o dirigivel somente
oferece lugar para 20 passageiros. Logo percebemos que nos encontrava-
mos no setor das pequenas gondolas, pois o barulho dos motores era ensur-
decedor, tanto que ndo dava para entender a prépria palavra. Cinco moto-
res funcionavam em cinco gondolas - Sistema Maybach -, cada qual com
550 HP e alcancam a velocidade média de 120 km. hora. Dois motores
estdo a bombordo, dois a boreste e o quinto quase no meio da parte de tras
do dingivel. O trabalho mais dificil, com certeza, ¢ dos homens sentados
nestas gondolas; eles se revezam a cada duas horas. O subir e descer exige
auséncia de vertigem e habilidade de ginasta.

Apesar do trabalho arduo e de pouco descanso, a tripulagio man-
tém o sorriso, pois eles amam demais o “Zepp”, certamente com razio.
Nio existe nada mais grandioso e perfeito, tudo foi minuciosamente pensa-
do e efetuado com a maxima seguranga. Assim, por exemplo, existe uma
direcio em cima e na lateral da cauda. Se por acaso os dois motores da
cabine de comando falharem, os dois de emergéncia entram em agio.

Outrossim, foi-nos esclarecido o procedimento como manter o
equilibrio do dirigivel. Talvez isso seja 0 mais importante para um voo tran-
qiitlo, e nisso o comando e a equipe técnica tem muita experiéncia e o tato
necessario. O peso precisa ser controlado permanentemente com rigor e
regulado de acordo. Existem 16 tambores grandes com hidrogénio; ¢ isso
que faz o Zeppelin flutuar, por ser mais leve do que o ar. Sio dois tipos de
combustivel, sendo um liquido e outro gasoso. Este tltimo é tio pesado
quanto o ar e ¢ utilizado quando o peso do “Zepp” se equilibra com o
impulso gerado pelo hidrogénio. Assim que ha escapamento de gas ou mu-
danca na temperatura, de modo que o peso do dirigivel seja maior que o do
hidrogénio, é utilizado o combustivel liquido destinado aos motores, redu-
zindo assim o peso. Além disso, sio transportadas algumas toneladas de
agua em sacos de borracha, que podem ser esvaziados caso o dingivel corra
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perigo de perder altitude em virtude de tempestade ou chuva. E fabuloso
como tudo foi pensado e calculado para haver o maximo de seguran¢a em
caso de qualquer acidente. A nio ser que houvesse um incéndio; neste
caso, ninguéem mbrmvena, porque o hldrngerun ¢ extremamente inflavel.
O apropriado seria o gas hélio, mas este os americanos nio quiseram ven-
der aos alemdes. Ficamos muito agradecidos ao engenheiro pelas explica-
ches e voltamos entusiasmados a cabine.

Em 13 de maio, um dia antes de nossa chegada a Friedrichshafen,
estavamos ansiosos e prontos bem cedo, pois deveriamos sobrevoar o con-
tinente “negro”. Nosso “Zepp” comegou a subir mais e mais numa posigio
inclinada. Nossos ouvidos fecharam, no entanto, estavamos nos sentindo
muito bem a uma altitude de 1600 metros. O vento estava propicio e du-
rante algum tempo mantivemos esta altitude. Logo nos deparamos com
uma paisagem surpreendente. Sobrevoavamos uma terra plana e monoto-
na, no entanto nenhum deserto, pois este nio estava em nosso curso. So-
mente mais tarde sobrevoamos povoados maiores. Nos, sul-americanos,
achamos interessante as construgoes no estilo mourisco. Olhando assim de
cima, mais pareciam cubos de madeira jogados ao léu. Praticamente ndo
havia estradas. Engragados eram as casas dos nativos, se € que da para
chamar assim. Pareciam montinhos de terra que a toupeira ergue, ou me-
lhor, uma colméia, tendo um buraco em cima. Assim, estavam dispersas na
terra plana. De portas e janelas nem sinal, pelo menos ndo dava para ver.

O povoado Mazagan esta localizado a beira-mar, enquanto Asemur
fica terra adentro. Infelizmente nio sobrevoamos Casablanca. Larache é
um enclave espanhol, os povoados anteriores mencionados pertencem a
Franga. Pouco antes de Larache, o “Zepp” voava bastante baixo para jogar
a correspondéncia em trés para-quedas. Um grande avido alemio ja se en-
contrava preparado para levar esta correspondéncia a 350 km. horarios para
Berlim, de modo que os destinatarios recebessem a correspondéncia antes
de chegarmos a Friedrichshafen.

Depois de Larache sobrevoamos Tanger. Era uma cidade bonita,
bem ao estilo europeu. Depois de Tanger todas as janelas foram ocupadas,
pois agora viria Gibraltar, e ndo demorou muito para surgir, entre nuvense
neblina, a rocha tio temida em tempos de guerra. Ela fica no continente
europeu. Tambeém aqui os ingleses bancaram os espertos: em caso de guer-
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ra poderiam dominar totalmente essa via entre a Europa e a Africa. Bem ao
longe se avistavam as casas brancas de Algeciras. A cidadezinha de Gibraltar
praticamente esta encoberta pela rocha e fortaleza, estando a salvo de ata-
ques. Logo iamos de um lado para outro do dirigivel, pois do lado esquerdo
viamos a Espanha e do lado direito as casas de Ceuta, dando-nos o adeus
da Africa.

Serra Nevada foi a mais bela impressdo da costa espanhola. Seu
pico mais alto, de 3.481 metros, coberto de neve e iluminado pelo sol,
eleva-se no céu azul. Uma visio maravilhosa! Durante muito tempo pude-
mos apreciar o belo espetaculo, sempre de maneira diferente; as vezes apre-
sentava-se alta ou dentada, outras vezes, plana. Como gostariamos de ter
visto a Espanha do alto, mas a cadeia de montanhas nos impedia. No en-
tanto, o capitio Wittemann nos proporcionou um prazer ao sobrevoar um
pedacinho da Espanha: o Cabo da Nau. Era uma terra arida, com colinas e
sulcada de desfiladeiros. De vez em quando pequenos povoados
entrecortavam este lugar ermo. Chamou-nos a atengio que em cada casa
havia um circulo branco, ninguém péde informar o que representava. Aos
poucos a regido se tornou mais fertil e com mas pDvoadc}s. As vinhas e as
sempre verdes plantacdes de oliveiras davam vida a paisagem. Logo agora
que estivamos gostando, precisavamos nos dirigir a0 mar. Mas, tambem
isso tinha seu encanto, ainda mais quando o mar era iluminado pelo sol
poente, refletindo todas as cores num céu indescritivelmente belo.

Durante o jantar o Sr. Kubis profetizou que provavelmente estari-
amos em Friedrichshafen por volta das 7 horas da manhi. Todos lamenta-
ram. Alguns acharam muito cedo, outros queriam sobrevoar de dia o vale
do Rio Rédano e o sul da Alemanha. A maioria nem queria deixar o Zeppelin,
pois a viagem agradou demais. Naturalmente eu fazia parte dos ultimos.
Por mim, o voo poderia durar mais alguns dias. Decidimos nido dormir para
apreciar o vale do Rédano e o sul da Alemanha sob a luz do luar. Por sorte,
fomos informados de que nio chegartamos antes das dez horas, pois havia
um forte vento contrario, vindo do vale do Rédano.

Aeolus, 0 bom deus do tempo, se dignou enviar um vento tio
forte, que chegariamos, como desejado, somente perto do meio-dia. Bem,
ele teve compaixio de nés, deploraveis viajantes do Zeppelin; por isso nos-

os agradecimentos!
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Poderiamos ter ido dormir, mas ninguém tinha disposigio para
1550, pois queriamos, pela Gltima vez, confraternizar uns com os outros.
Realmente a noite for muito alegre. Raras vezes 1 tanto como nesta noite
de despedida. O champanha nio era servido aos cintaros, mas, muito bem
servido! Foi um pequeno banquete e nos separamos bem depois da meia-
noite.

Na manhi seguinte avisaram: levantem cedo, caso nio queiram
deixar de ver o vale do Rodano! Visto de cima, a bem cuidada terra euro-
peia impressionava. Os campos, cortados pelo Rodano, se estendiam como
tapetes coloridos. Pequenos primorosos povoados interrompiam de vez em
quando as aguas aveludadas. Como gostariamos de registrar esta paisagem
em fotos, mas tivemos de entregar as maquinas fotograficas. Estas e fosfo-
ros eram as primeiras coisas recolhidas ao entrar no dirigivel. Os homens
sentiram muita falta dos fosforos durante toda a viagem, pois eles somente
se sentem felizes quando tém um cigarro aceso na boca. Como nio era
permutido fumar no Zeppelin por causa do risco de incéndio, eles precisa-
vam contentar-se em cheirar o cigarro de vez em quando para sentirem o
agradavel aroma.

Isso lhes era permindo, por nio apresentar perigo. Achei mais
irritante nio poder tirar fotografias, Que belas imagens poderiamos ter tido
da Franca, Suica, Alemanha, enfim de toda a viagem! Mas, ¢ exatamente a
Franca que proibe terminantemente tirar fotos, talvez seja por causa de
suas fortificagdes. Depois da Franga sobrevoamos um pedacinho da Alsacia
e uma parte da Suiga. Basiléia se encontra no conhecido cotovelo do Rio
Reno; um pouco mais a leste Schaffhausen com suas quedas. Entio, ao
sobrevoar o Rio Reno estavamos em territério alemio. Eu o imaginava
muito maior, mas percebi que estavamos perto de sua nascente, o lago
Constanga, e que ainda ndo poderia ser um rio tio largo. Essa impressio
logo se dissipou ao olharmos os campos floridos e os bosques de pinheiros.
Aqui vale o dizer: “Trinkt Augen was die Wimper hélt von dem goldenen Uberfluss
de Weit!” (Sic)

Descrever isso é muito dificil, é preciso ter vivido e vivenciado
tudo. Era maravilhoso ver aos nossos pés as encantadoras cidades, vilarejos, .
a Floresta Negra, o Feldberg coberto de neve, os bem cuidados jardins e as
arvores frutiferas em flor. Rapidamente nos aproximavamos de nosso des-
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tino: Friedrichshafen. O lago Constanca brilhava sob os raios do sol. So-
brevoamos a parte sul do lago, onde se encontra a ilha Reichenau, passa-
mos por Constanga, localizada a direita e entio estivamos sobre o lago,
famoso por suas aguas cristalinas e pelas palafitas que datam da idade da
pedra. Em seguida vimos Friedrichshafen e nos dirigimos diretamente para
os grandes hangares. As hélices foram desligadas e nos aproximamos da
pista de pouso, onde a equipe de atracacio ja nos aguardava para receber o
Zeppelin e puxa-lo para dentro do hangar. Nio conseguimos pousar na
primeira tentativa, pois era um dia quente de primavera; o calor irradiava
do solo, expandindo demais o hidrogénio, consegiientemente, tornando nosso
“Zepp” muito leve. Os homens ndo conseguiram segura-lo, soltaram-no
rapidamente, senio também eles teriam subido conosco, assim nos diverti-
mos ainda durante mais uma hora. Para nos fol 6timo, tivemos a oportuni-
dade de conhecer mais da regido. De preferéncia teriamos voado até Berlim,
mas para nio sermos muito exigentes, digamos até Stuttgart. Alguns tenta-
ram em vao convencer o capitio Wittemann. Logo retornamos a pista de
pouso. Desta vez aterrissamos suavemente, pois o “Zepp” havia se equili-
brado. Fomos, literalmente, carregados para dentro do hangar pela equipe
de atracagido. Nossa maravilhosa viagem terminou ao meio-dia de 14 de
maio, mas, com certeza, ainda recordarei muitas vezes essa época, e esta
lembranca permanecera viva ainda durante muito tempo.

Passagem do Graff Zeppelin na regiio do Vale do Trajai.
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